abert'{ autopistas
Dossier de Prensa

50 Aniversario del

Tanel de Guadarrama
10/12/2013

Direccion Corporativa de

Comunicacion




a be rtif abertis.com/prensa

Dossier de prensa. 50 aniversario del Tanel de
Guadarrama

10/12/2013

Se cumple medio siglo de la inauguracién del primer tunel de Guadarrama, la
primera concesion de peaje de Espana, en 1963.

En este tiempo, la infraestructura se ha sometido a diversas obras de mejora y
ampliacion. En la actualidad, cuenta con 3 tlUneles, uno de ellos reversible para
adaptarse a la demanda del trafico, y estd integrado en la autopista AP-6
Villalba-Adanero, principal eje de comunicacion viario entre Madrid y el noroeste
de Espafia.

Los tuneles de Guadarrama tienen una intensidad media de diaria de mas de
32.700 vehiculos, y se gestionan las 24 horas desde el Centro de Operaciones
de abertis autopistas en San Rafael (Segovia).

La existencia de una infraestructura de union rapida y segura entre la
Comunidad de Madrid y Castilla-Ledn ha supuesto un impulso al desarrollo
econémico y demogréfico de las provincias de Segovia y Avila.

Desde sus inicios, la compafnia ha invertido un total de 270 millones en la
construccidn de los tres tuneles.

Los Tuneles de la Sierra de Guadarrama cumplen 50 afios. El 4 de diciembre de
1963 se inauguro el primer tunel, que inicialmente era bidireccional. La apertura de
esta via supuso un importante impacto en la mejora de las comunicaciones del
corredor viario que comunica la capital con el noroeste de Espafia, asi como un
impulso para el desarrollo econdmico y social de la zona, especialmente de Segovia
y Avila.

Respondiendo a la creciente demanda de trafico, durante su historia el tunel se ha
visto sometido a diversas ampliaciones y remodelaciones. Asi, en 1972 se integrd
en la autopista AP-6 y se construy6 el Tunel II, mientras que en 2007 entr6 en
servicio el Tunel III. Actualmente, el Tunel II opera en sentido A Corufia, el Tunel
III, en sentido Madrid, y el Tunel I tiene caracter reversible.

En la actualidad, los tuneles se encuentran integrados en la autopista AP-6 Villalba-
Adanero, que enlaza con otras dos autopistas de peaje: la AP-51, hasta Avila, y la
AP-61, hasta Segovia. Los tlneles soportan una intensidad media de diaria (IMD)
de mas de 32.700 vehiculos, lo que supone el paso de mas de doce millones de
vehiculos al afio. Se gestionan desde el Centro de Operaciones de abertis
autopistas en San Rafael (Segovia), atendido las 24 horas del dia por personal
cualificado y dotado de los recursos técnicos necesarios que aportan la capacidad
de movilizar recursos propios y externos (bomberos, ambulancias, gruas, etc.).
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Desde sus inicios, la compafiia ha invertido un total de 270 millones en la
construccidn de los tres tlneles (entre construccion y mejoras principales).

La de Guadarrama es la primera infraestructura viaria en Espafia en operar un
sistema de gestion Unico de tres tuneles, pensado para garantizar la seguridad de
los clientes y mejorar la fluidez del trafico. abertis autopistas trabaja y dedica
todos los recursos necesarios para aportar el maximo nivel de servicio y atencion a
sus clientes.

Este corredor viario se caracteriza por un trafico de elevada estacionalidad, con
intensidades elevadas fundamentalmente los fines de semana y dias festivos.
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Hasta los afios 60, el puerto de Guadarrama suponia una de las principales vias de
comunicacién entre las zonas noroeste y sur de la Peninsula. Este puerto ofrecia
dificultades y resultaba de especial peligrosidad para turismos y vehiculos pesados,
tanto por su configuracion topografica como por las rigurosas condiciones
climatoldgicas invernales.

De ello, surgié la necesidad de construir un tunel que permitiera asegurar la
circulacion en cualquier época del ano, acortando distancias y eliminando la
inseguridad que suponia el puerto.

El primero de los tuneles de Guadarrama fue inaugurado el 4 de diciembre de 1963.
Sin embargo, su puesta en servicio tuvo lugar un dia antes, debido a que los dias
anteriores a su apertura se produjo un temporal de nieve que obligd a cerrar a la
circulacion el puerto de Guadarrama. Por ello, el dia 3 de diciembre se optd por dar
paso a través del tunel a los vehiculos retenidos al pie del puerto.

El tunel de Guadarrama fue la primera concesion de peaje de Espafia, otorgada por
un plazo de 75 afios a la empresa Canales y Tuneles, S.A. (antecesora de
iberpistas). El coste de su ejecucidon, 560 millones de pesetas, representd también
el mayor de los presupuestos invertidos hasta entonces en este tipo de obras. La
apertura del TuanelI supuso, para sus usuarios, un ahorro de carburante
equivalente a 10,83 kildmetros de recorrido para un turismo y de 24,39 kildmetros
para un camioén. Asimismo, representd un destacable ahorro de tiempo.
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La obra

Con 2.870 metros de longitud, el tunel inicialmente funcionaba de manera
bidireccional. A partir de 1972, con la creacion del segundo tunel, pasdé a ser
utilizado en sentido Madrid.

La ejecucion de los trabajos comenzd en febrero de 1961 y durd 33 meses,
finalizando en 1963. Los trabajos de ejecucion de las obras consistieron,
fundamentalmente, en la excavacion y revestimiento del tlunel, la ejecucion de un
tramo de bdveda artificial y la construccion de los accesos correspondientes.

La perforacién del tunel supuso un hito en su momento debido a las dificultades
técnicas a las que hubo de hacerse frente. Por ello se recurrié a la maquinaria mas
avanzada disponible en la época.

El Tunel I de Guadarrama, en la actualidad

Fue el primer tunel de Espana en el que se realizé un estudio previo que analizaba
los problemas de ventilacion, iluminacién e insonorizacién. A titulo de ejemplo, el
sistema de alumbrado original se disefi6 de manera que un conductor pudiera
distinguir obstaculos en el interior del tunel a cien metros de distancia. El sistema
fue modernizado posteriormente en 1991 y en 2008, cuando se renovd totalmente
el alumbrado, instalando 360 luminarias, con cinco niveles de iluminacién en
funcion de las necesidades del momento.

Asimismo, para intentar reducir al minimo la resonancia en el interior del tunel, se
perfor6 la ceramica empleada en la construccion del falso techo. Con esta medida
se consiguidé rebajar el nivel sonoro en el interior del tunel de forma que no
superara en ningun caso los 75 decibelios.
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Por lo que respecta a los sistemas de comunicaciéon y seguridad, se instaldé un
sistema de sefalizacion compuesto por semaforos y roétulos indicadores. Cada 60 m
se ubico en cada banda del tunel un pulsador de alarma y cada 120 m un extintor y
un teléfono para su uso en caso de accidentes o averias.

Desde el momento de su apertura, el mando y control de todas las instalaciones se
efectué a distancia desde el Centro de Explotacion y Control situado en la boca
norte.

Imagen del centro de explotacion y control del tunel, en el momento de su apertura
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2.870 metros de longitud

Longitud

Galibo de circulacion 4,25 metros

Anchura total de calzada | © Metros

Ejecucion de las obras Comenzaron en febrero de 1961 y duraron 33 meses,

finalizando en diciembre en 1963

Coste de ejecucién 560 millones de pesetas, la mayor cifra invertida hasta
entonces en este tipo de obras en Espana (el
equivalente a 107 millones de euros en precios de hoy
en dia).

Ahorro en carburante El equivalente a 10,83 kildmetros de recorrido para un
turismo y de 24,39 kildmetros para un camioén

Ahorro en tiempo 1 hora en el recorrido Guadarrama - San Rafael

A partir de los afios 60, se produjo en Espafia un significativo aumento del parque
movil que tuvo como consecuencia el aumento del trafico y la apertura de nuevas
rutas. En ese contexto se decididé la construccion de una autopista que uniera
Villalba con Adanero, en la que quedaria integrado el tunel de Guadarrama y que
contribuiria a su mejor funcionamiento. La sociedad iberpistas —-que absorbid la
anterior concesionaria Canales y Tuneles, S.A.- resulté la adjudicataria de este
proyecto, que también incluia la construccion de un segundo tunel de Guadarrama.

En 1972 se inaugurd el tramo de la autopista entre Villalba y Villacastin, asi como el
Tuanel II. Con 3.340 metros de longitud, se destind al trafico en sentido A Coruiia,
mientras que el Tunel I paso a albergar el trafico en sentido Madrid.

Paralelamente a la construcciéon de la autopista y el nuevo tunel, el Tunel I fue
sometido a unas intensas obras de renovacion, con el objetivo de que mantuviera
las mismas caracteristicas y nivel de servicio que el resto de la via.

Posteriormente, en 1976, la autopista fue ampliada hasta Adanero, con lo que
finalizo la fase de construccion de la via proyectada.

Los importantes crecimientos del volumen de trafico desde finales de los afios 80
empezaron a provocar situaciones de congestién, fundamentalmente a finales de la
década de los 90, cuando se comenzd a registrar saturacién, especialmente, los
fines de semana.

Asi, se decidié ampliar la infraestructura con un tinel mas, que operase en sentido
Madrid, pasando asi el Tunel I a operar en reversible —es decir, en ambos sentidos-
en funcidén de las necesidades de la circulacion. De esta manera, se proporciona un
incremento notable de la capacidad para muchos afos en este corredor.
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Interior del Tunel I

El tercero de los tuneles que cruza la Sierra de Guadarrama se abrié oficialmente al
trafico el 29 de marzo de 2007. Cuenta con 3.148 metros de longitud, tres carriles,
y 13 galerias de conexidon con los otros dos tlneles -alternadas 7 peatonales y 6
para vehiculos de servicio y emergencia-. El proyecto de construccion del Tunel III
y de rehabilitacion del Tunel I y el Tunel II se realiz6 de acuerdo con los requisitos
establecidos en la Directiva Europea de Seguridad en Tuneles y en su posterior
transposicion a la legislacion espafiola a través del correspondiente Real Decreto.

En este sentido, disponen de todas las instalaciones de gestién, tanto mecanicas
(ventilacion y proteccion contra incendios), eléctricas (acometidas, centros de
transformacion, distribucién e iluminacion), como de comunicaciones, seguridad y
control (circuito cerrado de TV, deteccién automatica de incidentes, sefializacion
variable, postes SOS, megafonia y radiocomunicaciones). Ademas tienen cobertura
de telefonia movil y de cinco emisoras de radio.

En 2007, tras la puesta en marcha del Tunel III, el Tanel I se sometié a unas obras
de remodelacion que lo transformaron en reversible.

Los trabajos incluyeron la instalacion de ventilacion longitudinal reversible, que
sustituyo al anterior sistema de ventilacidn. Asimismo, se dotd el tinel de nuevos
sistemas de seguridad en cuanto a iluminacion, extincidon de incendios, puestos de
comunicaciéon SOS, ventilacion, equipos de control y paneles de mensajeria
variable, entre otras mejoras. Todos estos elementos se instalaron por duplicado
debido al caracter reversible del tunel.
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Una de las mejoras mas importantes en materia de seguridad que se
implementaron fue la construccién de apartaderos que permiten a los conductores
parar su vehiculo en un lugar seguro en caso de emergencia, sin interferir en el
trafico: dos situados en el margen derecho en sentido Corufia, y uno en el izquierdo
en sentido Madrid.

El galibo del tinel se incrementd hasta los 5 metros, similar a la del Tunel III.

Ampliacion de la autopista AP-6

La construccion del Tunel III se enmarcd en un conjunto de actuaciones destinadas
a ampliar la capacidad de la infraestructura. El Grupo abertis, a través de la
concesionaria iberpistas, destind una inversion total de 260 millones de euros para
la ampliacidon de la autopista AP-6 a cuatro carriles entre Villalba y Guadarrama, vy
una nueva calzada entre Guadarrama y San Rafael. Esta actuacion también implico
la ampliacién del peaje troncal de San Rafael, que paso de 8 a 23 vias.

La autopista AP-6

La puesta en servicio del Tuanel III supuso la finalizacién de un proyecto global
desarrollado por castellana de autopistas -filial de iberpistas- entre 1999 y
2007, que significo una inversion total de 480 millones de euros. Dentro de ese
proyecto se encuadraban dos nuevas autopistas de peaje: la AP-61 San Rafael -
Segovia, en servicio desde abril de 2003, y la autopista AP-51 Villacastin - Avila,
inaugurada en noviembre de 2002.
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Asimismo, la reciente ampliacién a tres carriles del tramo de la autopista AP-6 entre
San Rafael y Villacastin ha aumentado la capacidad de la via en su vertiente
segoviana. Esta actuacion, finalizada en verano de 2013, ha respondido a la
necesidad de ampliar la autopista hasta el punto kilométrico 81, conexion entre las
autopistas AP-6 y AP-51.

Esta ampliacion ha supuesto una inversidon cercana a los 75 millones de euros por
parte de abertis autopistas y proporciona una mayor fluidez del trafico y una
mejora los niveles de seguridad de la autopista; sin olvidar en ninglin momento los
retos medioambientales que suponian unas obras de este calibre.
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